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Die Erfindung betrifit eine Temkvorrichtung
an Mbotorfshrzengen, insbesondere Schleppern.
ond berweckt, eine Aushlldung =za ermdglichen.
gemdd welcher bei der Hetitigung des Lenk-
rades von den zu verstellenden Ridern je mach
Lenkrichtung dasjenige automatisch stirier ver-
stellt wird, welches den inmeren Kreishogen zu
heschreibenn hat. Dieses Ziel wird erfindangs-
gemif dedurch erreicht, dall das eine Had mit
ausschlieflich fiber Geiriehe
von konstantem Ubersetzungsverhilimis it der
Lenkradwalle verbunden ist, wahrend das andere
Rad zodem fiber sipen Mimehmer vam je nach der
Lenkrichtung variabler Wirklinge mit der gleichen
Lenkradwelle in Verbindung steht.

In der Zeichmung sind zwei Ausfihmngsbei-
spiele des Erfmdungsgegenstandes dargestellr.

Fig.1 st eine schematische Darstellimg der
Lenlkvarrichtuny gemif dem ersten Avsfohrungs-
beispiels

Fig. 2 ist eine Draufsicht aui die Lenloyorrich- -

tung pach Fig.1 bel werschiedenen Radein-
schlagen, mnd

Fig. 3 stellt eine Einzelhelt in Seitenansicht dar;

Fig. § veramschaulicht das zweitc Ausiihrings-
bsispiet.

Mit ¢ ist die Welle des in der Zeichnung micht
darpesteilten Lenkrades bezeichnet, die am untercu
Ende win Kegelradz trigt. Dieses Kegelrad
kimmt beim ersten Ansfihrungsbeisplel mit einem
Tellerrad 3, weiches seinerseits an einer auflen ein
Kegelrad 4 tragenden Querwelle 5 hefestigt ist,
Das sins Rad 7 des Motorfahrzenges ivt auf einem
Achsschenkel 6 gelagert, welcher durch ein an ihm




L]

2

880812

rogeorinetes Kegelrad 8 mit dem Eegelradg in-
Verbindung steht.

Das endere Rad g des Motorfzhrzenges ist in
iholicher Waise wia beschrichen auf sinem Achs-
schenle] 1o gelagert, der Gber die Kegelridermt,

T mit einer gegeniiber der Welle 5 etwohl in der
D6he ale nuch seitlich versetzien 3 in
Wirlomgsverinodung steht, Diese Welleg tragt

innen ainen Mitnehmer 14, der als Kurbelarm aoe:

ildet und mit einem Lingeschlitz 15 wersehen
wt. Der Mitnehmer drebt sich in einer zur Ebene
des Tellerrades 3 paralieien Ebene und wird von
¢inem Boleem 16 des Tellermades 3 i

Welle 1 gedient, so wind die
selben durch das Tellerrad 3, - die Wellas, die
Kegelriider 4,8 und den Achescherieel 6 auf das
Rad 7 des Fahrzeuges ibertragen, wobel das
{Yhersetzungsverkilinis zwischen der Verdrehumyg
der Welle 1 und der Versch des Rades 7

wenloung
" lkonstant bleibt. Anderereeits wird bei Drehung
.der Wellex durch deu Bolren 16 der ditnehmer 14

angetrishen. Infolge der Exrentrieitit der beiden.
Wellen & und o3 verschiebt sich dér Bolzen 186 im
Schbtz 15 des Mitnehmers 14, so dafl die durch
den Drehpunict des Mitnehmers und den jeweikigen
Angriffspunict des Bolzens 16 in wirksame
Linge des ditnehmers je nmach der Lenkrichtung
sich fndert. Diese Varistioh wird durch die =. B,
experimentell bestimmte Verlegung der 13
gegendiber der Welle 5 im voraus fest gelegert, In
dieser Weise wird erreicht, dab je nach Drehrich-
tnng die Welle 13 mchr oder weniger Drehungen
macht als die Wells 5 brw, das Rad

weniger verschwendt wird als das
Verhaltnisse milssen dabei logischerweise
wihlt sein, daB dasjenige Rad,
Kreisbogen beschreibt, stirker vecstellt wird als
das sndere Rad, In der beschriebenen Welse lofinnen

i

-die Rider in cimem- sehr grofen Berelch verstedit

werden, wie dies gus der Fip, 2 érsichtlich {st, wo
die beiden extremen LagenI pnd II der Rider
dargestellt aipd. ;

a0 Fip. 4 sind an der Welle 5 ein Tellerrad 3°
fest und ein weiteres Tellerrad 3% drehbar gelagers,
wobei die bebden Tellerrider 38 3* durch das euf
der Lenkradwelle 1 sitzende Eegelrad 2 an-
getrisben werden. Das lose anf der Welles be-
festigte Tellerrad 37 ist in der beschriebenen Weise

. mit dem Bolzen 6 versehen, selcher fiber den Bit-

antreibt. Diese Ist

L lichen . Durch disse Ausbildung
daf bei irgendeinem Radeinschlag ein toter Pundkt
' im Ledfiomechsnismus elotritt, Bei der bisher
fblichen Stangenlepkung wurde bei einem totalen
Lenkeinsching von go® oft die Leokvorrichtung
blockiert, weil. die Lenkstangengclenke auf cinen
.toten Punikt zu stehen iamen. .

PATENTAREPNOOEE:

" 1, Lemkvorrichtung ac Motorfehrzeugen, ins-
hesonders S dadurch geleetinzeichnet,
daB das eine Rad (7) mit seinem Achsschenkel
(6) awusachlieBlich fiber Getriebe won konstantem
Ubersetzungaverhilinis mit der Lenkradwelle
verbunden ist, wihrend das andere Rad (g) zu-
dem iiber-einen Mitnehmer (14) von je der
Lenkrichmng varipbler Wirklioge mit der
gleichen Lenkradwelle in Verbindung steht.

3, Lankvorrichtung nach Anspruch £, dodurch

: net, dub rwei getrennte wellen
{5, 73) amgecrdnet sind, dic sowohl in Hihe
als auch seitlich - i vergetzt sind

3. Lendevorrichtung asch Anspriichen T und =,
dadnrch gekenneeichoet, dafdl der Antrieb der
cinen (Juerwelle (5) direkt von einem Teller-
red (3) erfolgt, welches anf der hetreffenden
Welle befestige fst, withrend die andere
welle (13) Ober einen an jhr befestigten Mit-
nehmer (14) mit diesem Tellerrad (3) in Ver-
biedung steht, indem bei der Drehung des
Telferraden (1) ¢in  an .dicsem befeatigter
Bolzen (16), einen Schlitn (15) des Mit-

_nehmers (ng) greifend, letzteren mitdreht,

4 Lenleyortichtung noch Anspriichen 't bis 3,
dadurch gelennreichnet, daB die beiden. Quer-
wellen (5, 13) an fhren Deiden cenigegen-
geseteten Enden Kegelriider (4, r1) tragen, die
mit an den Achsschenieln (6, 10) der Fahr-
zeugriider (7, 9) angeordnaten Kegelridern (8)
kiimmen,

5. Ledkvorrichtuog nach I bia 4,
dadurch ., daf das Tellerrad (3)
mittals eines Fegelrares (2) angetrieben wird,
das an der Lenloadwelle (1) befestigt ist.

2 ﬁizdnmi&mhgmﬂfﬁ?prﬂchmm umdl =,
dl Emﬂﬁ: tl g

Welle (57 =in Tellecrad (3%) drebverhundon
ond ein weiteres Tallerrsd (3%) lome befestigi

wind ein totaler Lenkeinschlag' ermdglicht, ohne

an dsr einen-

T

Th

L]

1'n5

wt, die gemeinsam von sinem an der Lendrad- -

welle Eegelrad (2) aotreibbar

sind,
- 7. Lenkvorrichtung nach Anspriichen 1, 2
und &, dadurch gekennzeichnet, daff das an der
Wella {5} lose hefestigte Tellerrad (3%) mittels
zines Holrens (1) mit einem Mitnehmer (1)
verbunden ist, in dessetn Lingeschlitz (z5) der

Balsen (16) cingreift,
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